Итоги исследований применения ячеистой ограничивающей системы Geoweb® на железных дорогах

[image: image1.jpg]



Summary of Railroad Related Research Involving the Geoweb® Cellular Confinement System
 Японские железные дороги. Армирование железнодорожного полотна материалом Geoweb®
Предмет: 
Исследование системы Геовеб на испытательном стенде Американской ассоциации железных дорог (ААR)

Geoweb System Research at AAR Facility 

От:
Даниэль Ф. Сенф, Р. Е.


(Daniel F Senf, P. E.)

RR #001

Место проведения исследования:

1. Стенд Ассоциации американских железных дорог (ААR) для ускоренных эксплуатационных испытаний (FAST) кольца с высокой грузоподъемностью (HTL) вблизи Пуэбло, Колорадо. Этот стенд известен на международном уровне своими высококачественными исследованиями.

2. Зона испытания кольца HTL с низким модулем пути (LTM) представляет собой участок под рельсовым путем длиной приблизительно 700 футов (213,36 м), где была произведена выемка грунта на ширину 12 футов (3,65 м) и глубину 5 футов (1,52 м). Котлован был выстлан геомембраной и заполнен глиной с влажностью 30%.

3. К моменту укладки системы Геовеб в зоне LTM необходимо было трамбование балласта после каждой нагрузки в один миллион тонн (MGT).

Цели исследования:

1. Сравнить известную интенсивность разрушения геометрической формы пути в пределах зоны LTM с интенсивностью ее разрушения при применении системы Геовеб для стабилизации этой зоны;

2. Измерить давление в земляном полотне вблизи поверхности раздела подбалласт/земляное полотно под нагрузкой от поезда и сравнить результаты со значениями давления на земляное полотно, полученными на участке рельсового пути с традиционным балластом;

3. Измерить величину суммарной деформации грунта и сравнить результаты с зарегистрированными значениями деформации на участке рельсового пути с традиционным балластом;

4. Измерить величину суммарной деформации вдоль нижней плоскости секции Геовеб для определения уровня усиления (армирования), обеспечиваемого системой Геовеб.

Решение с применением системы Геовеб

1. Большое количество геосинтетических материалов было испытано под рельсовым путем в зоне LTM. Подбивку балласта было необходимо проводить в среднем на каждые 15 MGT нагрузки.

2. Система Геовеб является единственным геосинтетическим материалом, который имел хорошие эксплуатационные показатели в зоне LTM. При нагрузке 150 MGT (июнь 1998 г.) подбивки балласта не требовалось. Эксплуатационные показатели этой системы превзошли все ожидания.

3. Запланированная попытка вызвать разрушение системы Геовеб бала безуспешной. В апреле 1998  года 100000 галлонов воды (378541 л), что эквивалентно выпадению осадков повторяемостью один раз в 500 лет, было сброшено в зоне LTM для перенасыщения глины. На опору, обеспечиваемую системой Геовеб, добавление воды не оказало воздействия.

Приложения:

TD 97-045 Испытания Геовеб с целью повышения устойчивости рельсового пути, уложенного поверх земляного полотна из слабых грунтов. Репринт из AAR’s Technology Digest
Стабилизация рельсового пути на земляном полотне из слабых грунтов. Репринт из RailAge Magazine
Схема кольца высокой грузоподъемности (HTL) на стенде AAR FAST.

Обзор испытаний на стенде AAR
Результаты испытаний тяжелой осевой нагрузкой фазы II на стенде FAST. Репринт из Bulletin 757 Американской ассоциации по строительству железных дорог

